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Abstract of DE 10016085 (A1) 



The control system has a first (7) and a second (2) 
flow control valve connected by a first shaft (1) 
running through the first valve, so that the first valve 
can be independently rotated and the second valve 
can be rotated using the shaft. A first drive unit for 
the second valve and a second drive unit for third (4) 
and fourth (5) rotating valves are arranged on the 
same side of the control system. Connectors (3,6) 
joins the second valve to the fourth valve and the 
first valve to the third valve, so that they rotate 
together. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmeldi 

D Zwei-Zonen-Mischklappenbetatigung 
) Strdmungssteuerung fur ein Klimaanlagensystem ei- 
nes Fahrzeugs, wobei die Stromungssteuerung umfaRt: 
eine erste Stromungssteuerklappe, eine zweite Stro- 
mungssteuerklappe und eine erste Antriebswelle, welche 
durch die erste Klappe verlauft und mit der zweiten Klap- 
pe gekoppelt ist, so daG sich die erste Klappe um die erste 
Antriebswelle unabhangig davon drehen kann, wobei die 
zweite Klappe durch die erste Antriebswelle um die 
Langsachse der Antriebswelle drehbar ist; 
eine dritte Stromungssteuerklappe und eine vierte Stro- 
mungssteuerklappe, wobei jede der Klappen drehbar ist; 
eine erste Antriebseinrichtung fur die zweite Klappe und 
eine zweite Antriebseinrichtung fur die dritte Klappe, wo- 
bei die ersten und zweiten Antriebseinrichtungen an ein 
und derselben Seite der Stromungssteuerung angeord- 

ein erstes Glied, welches die zweite Klappe mit der vierten 
Klappe in solch einerWeise verbindet, dalJ, wenn sich die 
zweite Klappe dreht, das erste Glied die vierte Klappe ver- 
anlalJt, sich zu drehen; 
ein zweites Glied, welches die erste Klappe mit der dritten 
Klappe in solch einerWeise verbindet, dafS, wenn sich die 
dritte Klappe dreht, das zweite Glied die erste Klappe ver- 
anlalJt, sich zudrehen. 



- eingereichten Unterlagen entnommen 
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DE 100 

l 

Beschreibung 

Die vorliegende Erflndung betrifft Fahrzeugklimaanla- 
gensysteme und insbesondere Stromungssteuereinrichtun- 
gen. 

Es ist bekannt, ein Klimaanlagensystem fur ein Fahrzeug 
bereitzustellen, welches Mischklappen verwendet, um eine 
Zufuhr an Luft bei variabler Temperatur zu einem AuslaB 
fiir den Innenraum des Fahrzeugs zu erzielen. Ublicherweise 
ist ein zur Kiihlung der Luft dienender Verdampfer und ein 
zur Erwarmung dcr Luft dienender Heizkorper vorgesehen. 
Es ist iiblich, den Verdampfer und den Heizkorper in dem- 
selben Kanal anzuordnen, so daB Luft zuerst durch den Ver- 
dampfer tritt, wonach ein Teil davon oder auch die Gesamt- 
heit erwarmt werden kann, mittels Durchtritt durch den 
Heizkorper. 

Ferner ist es bekannt, ein Zwei-Zonen-System vorzuse- 
hen, so daB zwei unterschiedliche Bereiche des Fahrzeugin- 
nenraums jeweils mit ihrer eigenen Zufuhr an Luft bei varia- 
bler Temperatur gespeist werden konnen. Beispielhaft kon- 
nen die Fahrerseite des Fahrzeugs und die Beifahrerseite je- 
weils mit eigenen Luftauslassen bzw. -Ausstromern vorge- 
sehen sein, wobei die Temperatur der Luft an der Fahrerseite 
von dem Fahrer und die Temperatur der Luft an der Beifah- 
rerseite durch den Beifahrer verandert werden kann. 

Bei dcrzeit bekannlcn Systemen sind Mischklappen in- 
nerhalb der Klimaanlagenkanalc vorgesehen, wobei die Po- 
sition derselben verandert bzw. variiert werden kann, um es 
unterschiedlichen Anteilen bzw. Proportionen an gekiihlter 
und erwarmter Luft zu ermoglichen, in das Fahrzeug zu tre- 
ten. Solche Systeme zcigen mehrcrc Probleme. Generell 
wird cine separate Bctatigungscinrichtung fiir jede Misch- 
klappe benotigt, welche kostspiclig sein kann und welchc 
Probleme in bezug auf Raum und ZugrifF zur Installation 
und Wartung bzw. Rcparatur darstellen kann. Damit zwei 
Mischklappen, die gekiihlte und erwarmte Luft fiir eine 
Zone eines Fahrzeugs steuern, durch eine einzelne Auswahl- 
einrichtung an dem Fahrzeugarmaturenbrett steuerbar sind, 
ist es, bedingt durch die Anordnungen der Klappen ange- 
sichts von Raum und Effizienz, haufig notig, ein Zahnrad- 
bzw, Getriebesystem einzusetzen, um es jeder Klappe zu er- 
moglichen, unabhiingig betaligt zu werden. Die Nachtcilc 
solch eines Systems bestehen darin, daB die Verwcndung 
von Zahnradern bzw. eines Getriebes zusatzliche'foleranzen 
in dem System erzeugt, wahrend gleichzeitig die Ausle- 
gungsmoglichkeiten eingeschrankt sind, da beide Betati- 
gungszapfen bzw. Schwenkpunkte nahe beieinander liegen 
mussen. 

Es ware daher wiinschenswert, eine Anordnung von 
Klappen bereit zu stellen, welche zumindestens einige die- 
ser Probleme vermeidet. 

GemaB der vorliegenden Erflndung wird eine FluB- bzw. 
Stromungssteuerung fiir ein Klimaanlagensystem eines 
Fahrzeugs angegeben, wobei die Stromungssteuerung um- 
faBt: 

eine erste Stromungssteuerklappe, eine zweite Stromungs- 
stcuerklappe und eine erste Antriebswelle, welche durch die 
erste Klappe verlauft und mit der zweiten Klappe gekoppell 
ist, so daB sich die erste Klappe um die erste Antriebswelle 
unabhangig davon drehen kann, wobei die zweite Klappe 
durch die erste Antriebswelle um die Langsachse der An- 
triebswelle drehbar ist; 

eine drilte Stromungssteuerklappe und eine vierte Stro- 
mungssteuerklappe, wobei jede der Klappen drehbar ist; 
eine erste Antriebseinrichtung fiir die zweite Klappe und 
eine zweite Antriebseinrichtung fiir die dritte Klappe, wobei 
die ersten und zweiten Antriebseinrichtungen an ein und 
derselben Seite der Stromungssteuerung angeordnet sind; 
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ein erstes Glied, welches die zweite Klappe mit der vierten 
Klappe in solch einer Weise verbindet, daB, wenn sich die 
zweite Klappe dreht, das erste Glied die vierte Klappe ver- 
anlaBt, sich zu drehen; 
5 ein zweites Glied, welches die erste Klappe mit der dritten 
Klappe in solch einer Weise verbindet, daB, wenn sich die 
dritte Klappe dreht, das zweite Glied die erste Klappe veran- 
laBt, sich zu drehen. 

Vorteilhafterweise liegen die dritten und vierten Klappen 

10 an einer gemeinsamen Achse vor. 

GemaB einem zweiten GesichtspunkL der Erflndung wird 
ein LuftfiuB- bzw. ein Luftstromungssteuergerat bereit ge- 
stellt, umfassend einen ersten und einen zweiten Kanal, wo- 
bei jeder Kanal iiber eine jeweilige Mtindung verfiigt, und 

15 eine erste und eine zweite Klappe, wobei jede Klappe quer 
zu einer jeweiligcn Kanalmtindung angeordnet und 
schwenkbar ist, um eine Stromung bzw. einen FluB durch 
den zugeordneten Kanal zu ermoglichen oder zu verhindern, 
wobei sich ein Glied von der ersten Klappe zu der zweiten 

20 Klappe in solch einer Weise erstreckt, daB, wenn die erste 
Klappe den ersten Kanal schliefit, die zweite Klappe den 
zweiten Kanal offnet, und wenn die erste Klappe den ersten 
Kanal offnet, die zweite Klappe den zweiten Kanal schlieBt 
oder, daB wenn die erste Klappe teilweise den ersten Kanal 

25 offnet, die zweite Klappe teilweise den zweiten Kanal off- 
net. 

Vorteilhafterweise offnet und schlieBt die erste Klappe 
beziiglich eines Zapfens bzw. Lagerzapfens bzw. Schwenk- 
punkts, wobei die zweite Klappe beziiglich eines Schwenk- 
30 punkts offnet und schlieBt. 

Bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform erstrecken sich 
die ersten und zweiten Kanalc von einem gemeinsamen 
Luftdurchtritt, wobei der gemeinsame Luftdurchtritt cincn 
Verdampfer enthalt und wobei der erste Kanal einen Heiz- 
35 korper enthalt. 

Fig. 1 zeigt eine perspektivische Ansicht einer Misch- 
klappenbelaiigungsanordnung fiir ein Klimaanlagensysieni 
gemaB dem Stand der Technik. 

Fig. 2 zeigt eine perspektivische Ansicht eines Stro- 
40 mungssteuersystems gemaB einer bevorzugten Ausfiih- 
rungsform der vorliegenden Erflndung. 

Fig. 3 zeigt eine weggeschnittcne Scitenansieht dcr in 
Fig. 2 gezeigtcn Anordnung, angeordnet in einem Klimaan- 
lagenkanal. 

45 In den Figuren beziffern ahnliche Bezugszeichen ahnli- 
che Teile. 

Fig. 1 zeigt eine Klappenbetatigungsanordnung gemaB 
dem Stand der Technik zur Steuerung eines Luftflusses bzw. 
einer Luftstromung in einem Fahrzeug. Sie umfaBt eine An- 

50 triebswelle 1, welche durch einen Hohlkanal tritt, welcher 
entlang einer Seite einer ersten Klappe 4 verlauft und an- 
schlieBend fest verbunden entlang einer zweiten Klappe 5 
vcrliiuft. Die erste Klappe 4 ist in einem Klimaanlagenkanal 
angeordnet, um die Menge bzw. das Ausmafi bzw. den 

55 Durchsatz an gekiihlter Luft zu verandern, welcher zu dem 
Fahrzeuginnenraum geftihrt wird, wobei die zweite Klappe 
5 angeordnet ist zuin Veriindem des Durchsatzes an warmer 
I.uft, die in das Fahrzeug tritt. Um beide Klappen im erfor- 
derlichen AusmaB zu bewegen, wird ein Zahnrad- bzw. Ge- 

60 triebesystem 10 verwendet. Dies ist erforderlich, da eine 
einzelne Armaturenbrettsteuerung als eine erste Betatigung 
zum Drehen der Welle 1 vorgesehen ist, welche die Klappe 
5 dreht, das Zahnradsystcm 3 ist jedoch erforderlich, um als 
zweite Betatigung zu dienen, um eine unabhangige Rotation 

65 der Klappe 4 mittels eines Rings 11 zu ermoglichen. Dem- 
zufolge sind zwei Betatiger bzw. Betatigungseinrichtungen 
fur jede Zone erforderlich. 

Eine bevorzugte Ausfiihrungsform der vorliegenden Er- 
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findung ist in Fig. 2 gezeigt. Ein Luftkanal mit einer ersten 
Seite 12 und einer zweiten Seite 14 ist angedeutet, welche in 
der Darstellung als eine rechte Seite 12 und eine linke Seite 
14 gezeigt sind. Es ist eine Antriebswelle 1 vorgesehen, die 
sich nach links hin von der rechten Seite 12 erstreckt, wobei 
die Antriebswelle 1 durch einen hohlen zylindrischen Kanal 
40 tritt, welcher eine Mittelachse in einer ersten Stromungs- 
steuerklappe 7 ausbildet, wonach sie fest bzw. test verbun- 
den entlang einer Mittelachse 42 einer zweiten Stromungs- 
steuerklappe 2 verlauft. Somil kann die erste Stromungs- 
steuerklappe 7 angesehen werden als aufgctcilt durch den 
Hohlkanal 40 in einen ersten Bereich 16 und einen zweiten 
Bereich 18. In ahnlicher Weise kann die zweite Stromungs- 
steuerklappe 2 angesehen werden als aufgeteilt in einen er- 
sten Bereich 20 und einen zweiten Bereich 22. 

Es sind zwei weiterc Stromungssteuerklappen vorgese- 
hen, namlich eine dritte Stromungssteuerklappe 5, welche 
erachtet werden kann als aufgeteilt durch eine Mittelachse 
44 in einen ersten Bereich 24 und einen zweiten Bereich 26, 
sowie eine vierte Stromungssteuerklappe 4, welche angese- 
hen werden kann als aufgeteilt durch eine Mittelachse 46 in 
einen ersten Bereich 28 und einen zweiten Bereich 30. Die 
dritte Klappe S ist in solch einer Weise angeordnet, dafi sie 
in etwa unmittelbar unterhalb der Klappe 7 vorliegt (wie in 
Fig. 1 gesehen), so dafi deren Mittelachse 44 parallel zu dem 
Hohlkanal 40 der ersten Klappe 7 verlauft. Befestigt an ei- 
ncm Drehpunkt bzw. einein Lagcrpunkt 32, welcher etwa 
mittig in dem zweiten Bereich 18 der ersten Klappe 7 vor- 
liegt, ist eine gradlinige steife Verbindung 6 befestigt, wel- 
che ebenfalls in etwa mittig bezuglich des zweiten Bereichs 
26 der dritten Klappe 5 an einem Lagerpunkt 36 befestigt ist. 
Die vierte Klappe 4 ist in etwa unmittelbar unterhalb der 
zweiten Klappe 2 angeordnet, so dafi deren Mittelachse 46 
parallel zu der Mittelachse 42 der zweiten Klappe 2 verlauft, 
wobei die Mittelachse 46 ebenfalls mit der Mittelachse 44 
der dritten Klappe 5 ausgerichtet ist. Es liegt eine zweite 
steife Verbindung 3 vor, welche an einem Lagerpunkt bzw. 
Drehpunkt 34 befestigt ist, welcher in etwa mittig bezuglich 
des zweiten Bereichs 22 der zweiten Klappe 2 vorliegt, wo- 
bei die Verbindung 3 ebenfalls mit einem Lagerpunkt bzw. 
Drehpunkt 38 befestigt ist, welcher in etwa mittig bezuglich 
des zweiten Bereichs 30 der vierten Klappe 4 vorliegt. Bei 
der Definition der Breite der vicr Klappen in einer Richtung 
senkrecht zu ihren Mittelachsen verfugen die Klappen 4 und 
5 iiber eine geringere Breite als die Klappen 2 und 7. 

Die dritte Klappe 5 wird rotationsmafiig an ihrer rechten 
Seite 9 an der Mittelachse 44 betatigt. Die Antriebswelle 1 
wird in ahnlicher Weise drehbar bzw. rotationsmafiig beta- 
tigt bzw. angetrieben an deren rechter Seite 46. Beide Rota- 
tionen bzw. Drehungen konnten bereitgestellt werden durch 
Hebel oder beliebige andere unmittelbare bzw. direkte Dreh- 
mechanismen. Die Anordnung dieser Ausfuhrungsform ver- 
fiigt gegenuber dem Stand der Technik tiber den Vorteil, dafi 
beide Betatiger an derselben Seite des Kanals angeordnet 
sind, was bedeutet, dafi lediglich ein Zugriffsweg zur Instal- 
lation und Wartung bzw. Reparatur erforderlich ist. Des wei- 
leren werden Zahnradsysteme vennieden, da lediglich ein 
Direktantricb moglich ist. Die Verwendung des Direktan- 
triebs wird weiter folgend erlautert. 

Die Anordnung der Antriebswelle, der vier Klappen, der 
zwei Verbinder bzw. Verbindungsstabe und der zwei Betati- 
ger wird im folgenden als "Klappenanordnung" bezeichnet 
und ist generell mil dem Bezugszeichen 100 in Fig. 2 verse- 
hen. Im Betrieb bleibt beim Drehen der Antriebswelle 1 die 
erste Klappe 7 unbetatigt, da sie sich unabhangig von der 
Antriebswelle 1 bedingt durch den Hohlkanal 40 bewegen 
kann. Im Gegensatz hierzu ist die Antriebswelle 1 fest mit 
der zweiten Klappe 2 verbunden und treibt diese somit rota- 



tionsmafiig um deren Mittelachse 42 an. Wenn sich die 
zweite Klappe 2 dreht, fiihrt das Vorhandensein der festen 
Verbindung bzw. des festen Verbinders 3 dazu, dafi die 
vierte Klappe 4 in derselben Richtung wie die zweite Klappe 
5 2 gedreht wird, und zwar um denselben winkelmafiigen Be- 
trag. Die zwei Klappen werden bei einer konstanten Beab- 
standung durch den Verbinder 3 unter Einsatz der Schwenk- 
bzw. Drehpunkte bzw. -lager 34 und 38 gehalten. 

In ahnlicher Weise wird die dritte Klappe 5 rotationsma- 
10 Big bzw. drehbar angetrieben, wobei der Verbinder 6 es der 
ersten Klappe 7 ermoglicht, sich tandemartig mit der Klappe 
5 zu bewegen. 

Um die Vorteile der Erfindung vollstandig verstehen zu 
konnen, ist es notig zu erachten, wie die Klappenanordnung 

15 100 von Fig. 2 in einem Fahrzeugklimaanlagensystem funk- 
tionieren wiirde. Sic ist beabsichtigt zur Verwendung in ei- 
nem Zwei-Zonen-System. Der Zweck solch eines Systems 
ist es, getrennte bzw. separate Zufuhren an klimatisierter 
Luft zu zwei Zonen des Fahrzeuginnenraums zu liefern. Bei 

20 dieser Ausfuhrungsform sind die zwei Zonen die Fahrerseite 
und die Beifahrerseite, Die Klappen 7 und 5 sowie der Ver- 
binder 6 konnen erachtet werden als verwendbar an der Fah- 
rerseite des Systems, wobei die Klappen 2 und 4 sowie der 
Verbinder 3 erachtet werden konnen als verwendbar an der 

25 Beifahrerseite des Systems. 

Ubergehend nun auf Fig. 3, welche eine Ansicht der An- 
ordnung von Fig. 1 in der Richtung des Pfeils A ist (wobei 
die Seite 12 des Kanals nicht dargestellt ist), kann erkannt 
werden, wie die Klappen 7 und 5 mit Bezug zueinander aus- 

30 gerichtet sind. In dieser Ansicht sind die Klappen 2 und 4, 
sowie der Verbinder 3, hinter den Klappen 7 und 5, sowie 
dem Verbinder 6, angeordnet und dahcr nicht sichtbar. Zum 
Zwecke dieser Ansicht ist die Breite des Kanals in einer ver- 
tikalen Richtung definiert, wobei der Kanal eine obere Wan- 

35 dung 52 und eine untere Wandung 54 aufweist. Es wird er- 
kannt werden, dafi die Kanal- und Klappenanordnung bei ei- 
nem beliebigen geeigneten Winkel in einem Fahr/.eug ange- 
ordnet werden konnte. Ferner sind dargestellt ein Verdamp- 
fer 48 und ein Heizkorper 50. Der LuftfluB bzw. die Luft- 

40 strornung erfolgt in der Richtung des Pfeils F, so daB der 
Verdampfer 48 flufiaufwartsliegend der Klappenanordnung 
100 angeordnet ist, und zwar sich quer erslreckend ubcr die 
gesamte Breite des Kanals, wobei der Heizkorper 50 flufiab- 
wartsliegend der Klappenanordnung angeordnet ist, und 

45 zwar sich quer erstreckend in etwa iiber die Halfte der Breite 
des Kanals. Ausgehend von der Ecke 56 des Heizkorpers 50 
in der Mitte des Kanals und in etwa rechtwinklig bezuglich 
der unteren Wand 54 des Kanals in der Nahc des Heizkor- 
pers verlauft eine kurze Wand 58. 

50 Im Betrieb wird Luft in den Kanal angesaugt (beispielhaft 
durch einen nicht dargestellten Lufter), so daB sie in den 
Verdampfer 48 tritt. Hier wird sie sowohl gektihlt als auch 
entfeuchlet. Von dem Verdampfer 48 flieBt bzw. slromt sie 
zu der Klappenanordnung 100. Der Kanal ist derart geformt, 

55 dafi, wenn die Klappen 5, 7 in der gezeigten Position vorlie- 
gen, sich die Klappe 5 von dem Ende der Wand 58 zu der 
unteren Wand 54 des Kanals erstreckt, so daB Luft davon ab- 
gchallcn wird, in den Heizkorper zu stromen bzw. zu flic- 
Ben. Dies stellt die "geschlossene" Position der Klappe 5 

60 dar. Die Klappe 7 ist virtuell parallel zu der oberen Wand 52 
des Kanals angeordnet, so daB sie es der gesamten Luft von 
dem Verdampfer 48 ermoglicht, vorbei- bzw. hindurchzutre- 
ten. Dies stellt die "offene" Position der Klappe 7 dar. Dcm- 
zufolge findet keine Erwarmung statt und die gesamte Luft 

65 von dem Verdampfer wird entlang des Kanals gefuhrt, so 
dafi die Luft, die an einem Auslafi hin zu der Fahrerseite ei- 
nes Fahrzeugs ankommt, so kuhl wie moglich ist. 

Sollte ein Benutzer wiinschen, die Luft zu erwarmen, 
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wurde er ein Gerat betatigen, welches beispielhaft in der 
Form einer Wahlscheibe bzw. einer Auswahleinrichtung an 
dem Armaturenbrett vorliegen konnte, wodurch die Klappe 
5 unmittelbar gedreht wurde. Bei der spezifischen Ausfiih- 
rungsforra wiirde sich die Klappe 5 im Uhrzeigersinn dre- 5 
hen, so daB Spalten an beiden Seiten davon erzeugt wiirden, 
damit eine Luftstromung stattflnden kann. Zeitgleich zu der 
Drehung der Klappe 5 wird mittels des Verbinders 6 die 
Klappe 7 ebenfalls im Uhrzeigersinn um denselben winkel- 
maBigen Abstand gedreht, so daB ein reduzierler Luftdurch- to 
sat.z erziclt wird. Dies bedeutel, daB ein Teil der Luft durch 
die Klappe 7 bzw. an der Klappe 7 vorbei flieBen wiirde, wo- 
bei der Rest davon durch die Klappe 5 bzw. an der Klappe 5 
vorbei und hinein in den Heizk6rper50 flieBen bzw. stromen 
wiirde, wo sie erwarmt wiirde. Somit wiirde ein Gemisch an 15 
erwiirmler und gekiihller Luft in den Kanal stromen und 
wiirde sich derart vermengen, daB Luft, die an dem AuslaB 
hin zu der Fahrerseite des Fahrzeugs ankommt, wanner vor- 
liegen wiirde, als wenn die Klappen in der in Fig. 2 gezeig- 
ten Position vorliegen wiirden. 20 

Dei einer vollstandig geoffneten Position wiirde die 
Klappe 5 in etwa parallel zu der unteren Wand 54 des Kanals 
angeordnet sein, so daB sie es der gesamten Luft von dem 
Verdampfer 48 ermoglichen wiirde, an ihr vorbeizutreten 
bzw. durch sie hindurch zu flieBen. Bei der vollstandig ofife- 25 
nen Position der Klappe 5 wiirde die Klappe 7 in der voll- 
standig geschlossenen Position vorliegen, so daB sie sich 
von der Ecke 56 des Heizkorpers zu der oberen Wand 52 des 
Kanals erstrecken wiirde. In dieser Position konnte keine 
Luft an der Klappe 7 vorbeiflicBcn bzw. durch die Klappe 7 30 
hindurchtrctcn. Dcmzufolgc ware die an dem AuslaB hin zu 
der Fahrerseite des Fahrzeugs ankommende Luft so warm 
wie moglich. Die Rotationspfadc und diese zwei Positionen 
der Klappen sind mittels gestrichelter Linien in Fig. 3 darge- 
stellt. Es wird nunmehr erkannt, daB der Grund dafiir, daB 35 
die Klappen 4 und 5 schmaler sind als die Klappen 2 und 7, 
darin besteht, die Rotation zu ermoglichen, ohne daB ein 
Anschlagen an dem Ileizkorper 56 oder der unteren Wand 
54 des Kanals stattfindct. lis kann ebenfalls erkannt werden, 
daB als ein Ergebnis der Anlenkung bzw. Lagerung des Ver- 40 
binders 6 zum Aufrechterhalten eines konstanten Abstands 
zwischen den Klappen 5 und 7, und somit gleichmaBige 
Winkelrotationen ermoglichend, der maximale Bereich der 
Lufttemperatur ausgeschopft werden kann. Des weiteren 
kann man sich einfach vorstellen, daB die Klappen 2 und 4 45 
jeweils hinter den Klappen 7 und 5 in Fig. 2 angeordnet 
sind. Es wiirde eine ahnliche Einrichtung an dem Armatu- 
renbrett an der Bcifahrcrscitc des Fahrzeugs vorliegen, wel- 
che es dem Beifahrer ermoglichen wiirde, unmittelbar bzw. 
direkt die Antriebswelle 1 zu drehen. Dies wiirde keinen 50 
EinfluB auf die Bewegung der Klappe 7 an der Fahrerseite 
haben, da die Antriebswelle 1 in dem Hohlkanal 40 inner- 
halb der Klappe 7 angeordnet ist. Die Antriebswelle 1 wiirde 
jedoch die Klappe 2 betatigen, so daB eine Bewegung zwi- 
schen offenen und geschlossenen Positionen ermoglicht ist, 55 
um es einem variablen AusmaB bzw. einer variablen Menge 
an gekiihlter Luft von dem Verdampfer 48 zu ermoglichen, 
fort.zufahren cntlang dem Kanal, hin zu einem AuslaB an der 
Beifahrerseite des Fahrzeugs. Gleichzeitig wiirde sich als 
ein Ergebnis des Verbinders 3 die Klappe 4 drehen, so daB es 60 
einer variablen Menge Luft ermoglicht wird, durch den 
Heizkorper 50 zu treten, von wo sie fortschreiten konnte 
enllang des Kanals. Demzufolge ist die Klappe 2 offen, 
wenn die Klappe 4 geschlossen ist und vice versa. Die Bei- 
fahrerseitenklappen 2, 4 und die Fahrerseiten klappen 5, 7 65 
werden vollstandig unabhangig betatigt, so daB der Fahrer 
und der Beifahrer jeweils die Lufttemperatur auswahlen 
konnen, die sie auslaBseitig auf ihrer Seite wiinschen. Le- 
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diglich ein Betatiger ist fur jede Seite des Fahrzeugs erfor- 
derlich, wobei beide dieser Betatiger bzw. Betatigungsein- 
richtungen an der Seite 12 des Kanals angeordnet sind. 

Um es dem Fahrer und dem Beifahrer jeweils zu ermogli- 
chen, in effektiver Weise die Temperatur der Luft zu wahlen, 
die sie wiinschen, kann es notig sein, den Kanal in zwei 
Durchtritte aufzuteilen mittels einer zusatzlichen Wand. Die 
Fahrerseitenklappen 5, 7 wiirden in einem Durchtritt vorlie- 
gen, wahrend die Beifahrerseitenklappen 2, 4 in dem ande- 
ren Durchtritt vorliegen wiirden. Dies wiirde dennoch die er- 
findungsgcmaBc Funktion nicht beeintrachtigen, da eine 
Offnung in der Wand vorgesehen sein konnte, durch welche 
die Antriebswelle 1 treten kann. 

Der Fachmann wird erkennen, daB viele Veranderungen 
der obigen Ausfuhrungsform moglich sind. Beispielhaft 
konnte ein hohler Durchtritt in der Klappe 5 vorgesehen 
sein, so daB eine Welle zum Antreiben der Klappe 4 statt der 
Klappe 5 verwendet werden konnte. Ferner konnte die 
Klappe 4 anders als ausgerichtet beziiglich der Klappe 5 an- 
geordnet sein, z. B. oberhalb der Klappe 2 in Fig. 1. Die An- 
triebswelle 1 muB nieht geradlinig sein, sondem konnte viel- 
mehr eine Stufe umfassen, so daB es fur die Klappe 2 nicht 
notig ware, unmittelbar mit der Klappe 7 ausgerichtet zu 
sein. Die Positionen der Verbinder bzw. Kopplungselemente 
konnte ebenfalls variiert bzw. verandert werden, wobei die 
Position der Aehsen der Klappen nicht zenlral bzw. mittig 
vorliegen muB. Es wird auch erkannt werden, daB viele Ver- 
anderungen beziiglich der beschriebenen Ausfiihrungsform 
moglich sind, die darin implementiert werden konnen, ohne 
von dem Umfang der Erfindung abzuweichen. 

Paten tanspriichc 

1. Stromungssteuerung fur ein Klimaanlagensystem 
eines Fahrzeugs, wobei die Stromungssteuerung um- 
faBt: 

eine ersle Siromungssieucrklappe, eine zweite Slro- 
mungssteuerklappe und eine erste Antriebswelle, wel- 
che durch die erste Klappe verlauft und mit der zweiten 
Klappe gekoppelt ist, so daB sich die erste Klappe um 
die erste Antriebswelle unabhangig davon drehen 
kann, wobei die zweite Klappe durch die erste An- 
triebswelle um die Langsachsc der Antriebswelle dreh- 

eine dritte Stromungssteuerklappe und eine vierte Stro- 
mungssteuerklappe, wobei jede der Klappen drehbar 

eine erste Antriebscinrichtung fur die zweite Mappe 
und eine zweite Antriebseinrichtung fur die dritte 
Klappe, wobei die ersten und zweiten Antriebseinrich- 
tungen an ein und derselben Seite der Stromungssteue- 
rung angeordnet sind; 

ein ersles Glied, welches die zweite Klappe mit der 
vierten Klappe in solch einer Weise verbindet, daB, 
wenn sich die zweite Klappe dreht, das erste Glied die 
vierte Klappe veranlaBt, sich zu drehen; 
ein zweites Glied, welches die erste Klappe mil der 
dritlen Klappe in solch einer Weise verbindet, daB, 
wenn sich die dritte Klappe dreht, das zweite Glied die 
erste Klappe veranlaBt, sich zu drehen. 

2. Stromungssteuerung nach Anspruch 1, bei welcher 
die dritten und vierten Klappen an einer gemeinsamen 
Aehse vorliegen. 

3. Stromungssteuervorrichtung, umfassend einen er- 
sten und einen zweiten Kanal, wobei jeder Kanal eine 
jeweilige Miindung aufweist, sowie eine erste und eine 
zweite Klappe, wobei jede Klappe quer zu einer jewei- 
ligen Kanahmindung angeordnet und schwenkbar ist, 
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um eine Stromung durch den zugeordneten Kanal zu 
ermoglichen oder zu verhindern, wobei sich ein Glied 
von der ersten Klappe zu der zweiten Klappe in solch 
einer Weise erstreckt, dafi, wenn die erste Klappe den 
ersten Kanal schlieBt, die zweite Klappe den zweiten 5 
Kanal offnet, und, wenn die erste Klappe den ersten 
Kanal offnet, die zweite Klappe den zweiten Kanal 
schlieBt. 

4. Luftstromungssteuervorrichtung nach Anspruch 3, 
bei welcher, wenn die erste Klappe leilweise den ersten io 
Kanal offnet, die zweite Klappe teilweise den zweiten 
Kanal offnet. 

5. Luftstromungssteuervorrichtung nach Anspruch 3 
oder 4, bei welcher die erste Klappe mit Bezug auf ei- 
nen Lagerpunkt offnet und schlieBt, und bei welcher 15 
die zweite Klappe bcziiglich eincs Lagerpunkts offnet 
und schlieBt. 

6. Luftstromungssteuervorrichtung nach einem der 
Anspriiche 3 bis 5, bei welcher sich die ersten und 
zweiten Kanale von einem gemeinsamen Luftdurchtritt 20 
erslrecken. 

7. Luftstromungssteuervorrichtung nach Anspruch 6, 
bei welcher der gemeinsame Luftdurchtritt einen Ver- 
dampfer enthalt. 

8. Luftstromungssteuervorrichtung nach einem der 25 
Anspriiche 3 bis 7, bei welcher der erste Kanal einen 
Hcizkbrpcr enthalt. 
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